La Manovella pag.13 dicembre 2010

CERTIFICATO DI RILEVANZA STORICA E ESSENZIALE
PER LA DETERMINAZIONE DI UN VEICOLO STORICO

ATTENZIONE ALLE COPERTURE ASSICURATIVE, CHE IN ASSENZA DI CERTIFICAZIONE POSSONO NON ESSERE VALIDE

Dopo tanto parlare e scrivere ¢
forse giunto il momento di fare il
punto della situazione venutasi a
creare in seguito allemanazione
del Decreto Ministeriale del 19
marzo 2010, e della circolare at-
tuativa del decreto stesso, recante
la data del 4 ottobre 2010, n. 79260.
Laspetto piu innovativo di tale
Decreto ¢ rappresentato dalla
circostanza che i veicoli per esse-
re qualificati d'interesse storico e
collezionistico devono ottenere il
Certificato di Rilevanza Storica,
previsto dal Legislatore con il De-
creto in oggetto, e che tutti i veicoli
cancellati dai pubblici Registri
POSSONO essere reimmessi in cir-
colazione, non soltanto quelli can-
cellati d'ufficio, come purtroppo
accadeva prima dellemanazione
del nuovo testo legislativo, anche
se non potevamo condividere tale
interpretazione data dagli uffici
della Motorizzazione.

11 Certificato di Rilevanza Storica
sostituisce il Certificato Sostitutivo
delle Caratteristiche tecniche, ma
ha una portata piti ampia. Infatti
oltre a contenere un maggior nu-
mero di dati, costituisce il presup-
posto per qualificare un veicolo
d'interesse storico e collezionistico
a partire dal 20 marzo 2010.
Mentre in passato un veicolo ve-
niva ritenuto d'interesse storico se

iscritto nei registri ASI, FMI, Alfa
Romeo, FIAT, Lancia Storici, con
il nuovo Decreto & previsto che
solo se allo stesso viene rilasciato il
C.R.S. esso ¢ tale agli effetti della
circolazione (Art. 3¢c. 1 D.M.).

Le Associazioni nominate hanno
facolta di rifiutare tale rilascio, ai
sensi dell'art. 4 c. 3 di tale Decreto
“qualora il veicolo sia presentato
in condizioni di conservazione
non adeguate”. Pertanto esse sono
tenute ad un controllo preventivo,
non di natura tecnica, ma diretta
ad un accertamento di natura sto-
rico-estetica, rispetto a quello che
dovra essere effettuato dagli uffici
della Motorizzazione.

Per lo Stato solo il contestuale o
preliminare rilascio di un C.R.S.
e l'iscrizione del veicolo su uno dei
Registri nominati costituisce con-
dicio sine qua non per il riconosci-
mento della storicita di un veicolo.
Poiché la normativa in oggetto
promanata dal Ministero dei Tra-
sporti, ai fini della circolazione,
con tutte le conseguenza di Legge,
che T'unico certificato valido e il
C.R.S. e non I'Attestato di Storici-
taoil CD.IL

Nell'ambito fiscale (tasse auto-
mobilistiche) invece nulla ¢ mu-
tato e rimane in vigore lart. 63
L. 342/2000 dove si stabilisce che
solo ASI e FMI (per le moto) pos-

sono qualificare un veicolo di oltre
20 anni di particolare rilevanza
storica e collezionistica indivi-
duando lo stesso con loro determi-
nazione.

Aii fini assicurativi sono da ritener-
si sempre validi il CDI e il CRS, e
se ritenuto idoneo dalle Compa-
gnie Assicuratrici, mediante pre-
cisa indicazione in polizza, anche
I'Attestato di Storicita.

Quanto al C.D/L, esso rimane in
vigore con valenza interna. E cer-
tamente il pitt qualificante che con-
sente di ottenere la targa di ottone,
e tutti gli altri certificati che invece
hanno una loro validita specifica
nei settori di competenza (circola-
zione o fiscali) ma non altri.
Stabiliti questi principi richiamo
l'attenzione sulla circostanza che
spesso viene pubblicizzata la pos-
sibilita di stipula di contratti assi-
curativi sul presupposto delliscri-
zione del soggetto contraente la
polizza ad un club ovvero di un
certificato di “storicita” rilascia-
to da soggetti che non sono ASI,
FMI o Registri Storici Nazionali.

E una situazione che se non spe-
cificamente evidenziata circa la
causa del contratto, puo determi-
nare forti rischi per il contraente
poiché i veicoli sono storici solo se
certificati dai soggetti indicati dal
Legislatore, mentre non lo sono
negli altri casi.

Ne consegue che in caso di sinistro
la Compagnia che ha rilasciato la
polizza ha facolta di rivalsa in caso
di dichiarazioni anche solo ambi-
gue fatte dal contraente e recepi-
te come tali poiché il contratto &
stato previsto per coprire i rischi
derivanti dalla circolazione di vei-
coli storici (che sono quelli certifi-
cati dagli enti sopra indicati) e non
gia di quelli dichiarati tali dal pro-
prietario, ma che in realta non lo
sono per carenza di legittimazione
dell'ente certificante.
Concludendo: per avere certez-
za di essere in possesso di una
“buona polizza”, al dila della se-
rieta della Compagnia cui ci si &
rivolti, & necessario che la stessa
sia stipulata in presenza di vali-
de condizioni.




